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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur 
g^zlichen oder teilweisen Aufhebung der 
Schiffsneigung bei Schwimmkranen mit ein- 
ziehbarern Ausleger und durch die Last iein- 
5 stellbarem Gegengewicht. 

Die Erfindung besteht im wesentlichen darin, 
daB das Gegengewicht entweder durch die im 
Lastseil auftretende Zugspannung und durch 
die Stellung des Auslegers oder durch die Stel- 
10 lung des Auslegers und durch die Neigung 
des Schiffskorpers beeinfluBt wird, Hierbei 
kann das Gegengewicht durch die in der Aus- 
legereinziehvorrichtung auftretende Zugspan- 
nung, die abhangig ist von der LastgroBe und 
15 der Lastausladung, beeinfluBt warden. 

Auf den Zeichnungen sind in Fig. i bis 3 
Ausfiihnmgsbeispiele der Erfindung schema- 
tisch dargestellt. 
Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. i be- 
ao steht die Losung der gestellten Aufgabe darin,' 
daB die von der Last verursachte Spannung 
im Tragoigan einerseits und die Ausladung des 
Lastauslegers andererseits ihre Wirkung auf 
cin fahrbares Gegengewicht derart aiisfiben. 
as daB dieses der jeweiligen Last und Lastaus- 
ladung eritsprechend von der Kranmitte ent- 
fernt wird. Das Windwerk g fur das Trag- 
organ f steht ebenso wie das Traggeriist b auf 
dem Schwimmkorper a. Der einziehbare Aus- 
30 Icger c ist bei s an das Traggeriist b ange- 
ienkt. und das Lastseil f geht iiber eine bei s 
gelagerte feste Rolle y, von da iiber eine lose 
Rolle h, um dann fiber eine zweite Rolle y 



zum Auslegerkopf und zuir Lastflasche zu lau- 
fen. Die lose Rolle h, welche in der End- 35 
lage sich in der punktiert gezeichneten Stel- 
lung befindet, ist durch Laschen r an das zum 
Gegengewicht m ffihrende Zugorgan d ange- 
schlossen, welches fiber , mehrere an dem Ge- 
rfist 6 gelagerte Umleitrollen gefuhrt ist. Das 40 
Gegengewicht ISuft auf einer beweglichen, ge- 
kriimmten Bahn k, die einerseits auf dem Ge- 
rfist e aufliegt, andererseits durch eine bei w 
angreifende Zugstange q mit dem Ausleger c 
in dem Punkte z verbunden ist, Je nach der 45 
Lage des Auslegers wird durch die Zugstange q 
die Gegengewichtsbahn h verstellt, wShrend 
die Stellung des Auslegers c durch das bei i 
angeordnetc Windwerk 0 unter Vermittlung 
der bei x angreifenden Spindel p beeinfluBt 50 
wird. Beim Einziehen des Kranausl^ers c 
wird die Kurvenbahn k so viel gekippt, dafi 
das Gegengewicht auf die entsprechende Ent- 
fernung von der Kranmitte sich bewegt und 
somit das Gegengewichtsmoment so viel ver- 55 
ringert wird, wie es die durch das Einziehen 
des Auslegers hervorgerufene Verkleinerung 
des Gesamtmoments von Nutzlast und Aus- 
legereigengewicht erfordert, wahrend die in- 
folge der Nutzlast in dem Tragorgan vorhan- Co 
dene Spannung mittels des Zugorgans d die 
entsprechende Einstellung des Gegengewichts. m ' 
fur das Lastmoment der Nutzlast bewirkt. 
Es steht nichts im Wege, die zur Ausleger- 
stellung passende Verstellung der Kurven- 65 
bahn k aucb auf andere Weise wie dargestellt 



i. 



zwnglaufig durch das Windwerk o zu bewerk- 
stelUgen. 

Bei der Ausffihrungsform nach Fig. 2 ist 
dayon ausgegangen, die durch die Last ein- 

5 geleitete Neigung des Schwhnmkorpers sofort 
zur Verstellung eines entsprechenden Gegen- 
gewichts zu benutzen. Das Windwerk g wirkt 
auch hier auf das Hubwerk und ist ebenso 
wie das Traggeriist b iiir den Ausleger c auf 

10 dem Schwimmkorper a befcstigt. Beginnt nun 
infolge irgendeiner Last der Schwimmkorper 
sich zu neigen, so wird sofort das als Winkel- 
hebel ausgebildete Pendel d der Neigung fol- 
gCD und mit der Stange e den Doppelhebel f 

15 bewegen, welcher seinerseits wieder mit einer 
AnlaB- und Reguliervorrichtung fiir den 
Motor A in Verbindung' steht. Der Motor h 
wirkt mittels Spindel i und Wandermutter v 
auf die Schubstange k, die bei ti an einem 

20 Arm I angreift, der urn den Punkt t schwing- 
bar ist und das Gegengewicht m trSgt. Das 
Gegengewicht ist also bei unbelastetem Zu- 
stande des Kranes eingefahren und steht nicht 
fiber die Bordkante des Schwimmkorpers hin- 

45 aus. Eine weitere, beim Verstellen des Aus- 
legers erforderliche Beeinflussung der Gegen- 
gewichtsstellung, entsprechend dem durch das 
Eigengewicht des Auslegers und der Nutzlast 
hervorgerufenen Lastmoment, ist dadurch er- 

30 reicht. daB der Ausleger, welcher wieder durch 
das Windwerk 0 und die Spindel p bewegt 
wird, durch die an dem Punkt z angeschlos- 
sene Zugstange q den Regulierhebel r der An- 
laB- und Reguliervorrichtung fiir den Mp- 

35 tor h bewegt. 

Bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 3 wird 
. an Stelle der Zugspannung im Zugseil die 
in der Auslegereinziehvorrichtung auftretende 
Spannung zur .Verstellung des Gegengewichts 

40 benutzt. Der Ausleger wird wieder durch 
das Windwerk 0 bewegt, welches an dem Ge- 
lenkpunkt x angeordnet- ist. Die Spindel p 
greift an dem Gegengewichtshebel I an, und 
zwar an einem auBerhalb des Drehpunktes i 



gelegenen Punkt u, so dafi eine Einstellung 45 
des Hebels I entsprechend dem Zug in der 
Spindel p erfolgt. 

Patent- AnsprOche: 

50 

I. Vorrichtung zur ganzUchen oder teil- 
weisen Aufhebung der Schifeneigung bei 
Schwimmkranen mit einziehbarem Aus- 
leger und durch die Last einstellbarem Ge- 
gengewicht, dadurcli gekennzeichnet, daB 55 
das Gegengewicht entweder durch die im 
Lastseil auftretende Zugspannung und durch 
die Stellung des Auslegers oder durch die 
Stellung des Auslegers und durch die Nei- 
gung des Schiffskorpers beeinfluQt wird. 60 

2* Vorrichtung nach Anspruch i, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gegenge- 
wicht durch die in der Auslegereinziehvor- 
richtung auftretende Zugspannung ver- 
stellt wird. 65 

3. Vorrichtung nach Anspruch i, bei 
welcher das unmittelbar oder mittelbar 
mit dem Lastseil verbundene Gegengewicht 
auf einer gekrummten Bahn verschiebbar 
. ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Kur- 70 
venbahn (k) verstellbar und mit dem Aus- 
leger (c) so verbunden ist, daB die Nei- 
gung der Gegengewichtsbahn entsprechend 
der Stellung des Auslegers verandert wird. 
• 4. Vorrichtung nach Anspruch i, da- 75 
durch gekennzeichnet, dafi das Gegenge- 
wicht (m) an einem Hebel aufgeh^ngt 
ist, dessen Einstellmotor (h) einerseits durch 
den Ausleger, und zwar entsprechend seiner 
Ausladung, andererseits durch ein entspre- 80 
chend der Schiffsneigung sich einstdlendes 
Pendel gesteuert wird. 

5, Vorrichtung nach Anspruch 2, bei 
welcher das Gegengewicht an einem Hebel 
aufgehangt ist, dadurch gekennzeichnet, 85 
daB an dem das Gegengewicht tragenden 
Hebel (I) der Stiitzpunkt («) der Ausleger- 
einziehspindel {p) angeordnet ist. 
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